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TRANSPORTE MARITIMO DEL METAL COMO MATERIA
PRIMA DURANTE EL BRONCE FINAL

M.2 ROSARIO LUCAS PELLICER
PABLO GOMEZ RAMOS
Universidad Auténoma de Madrid.

Resumen

Presentamos una descripcién sumaria de los pecios del  Bronce Final con cargamentos de lingotes y chatarra
localizados en el Adldnrico y en el Mediterrineo, asi como una reflexién sobre la diversidad de tipos de lingotes y
los mecanismos del comercio maritimo del metal.

Igualmente se valora el papel de las islas del Mediterrineo Central y de la Peninsula Ibérica en las conexiones
mediterrineas con el Bronce Atldntico.

Palabras clave: Pecios. Bronce Final. Lingotes. Comercio maritimo.

Abstract

We introduce a summarized description about the shipwrecks from the Late Bronze Age which carried ingots
and scrap metal. These were found in the Adantic ocean and the Mediterranean sea. Also it includes a discussion
abour the different types of ingots and the mechanisms through which the maritime trade with metal was done.

This work also deals with the importance of the Central Mediterranean Island and the Iberian Peninsula in
the mediterranean connections with the so called Aclantic Late Bronze Age.

Key words: Shipwrecks. Late Bronze Age. Ingots. Maritime trade.

Los pecios atribuidos a la etapa final del Bronce son escasos pero muy significativos por la importan-
cia cualitativa y cuantitativa de sus materiales, y por la particularidad de que los localizados en el Medite-
rrineo, los mds documentados, pertenecen a barcos cuya mercancia principal se relaciona directamente con
el transporte y trifico de materia prima para elaborar objetos de metal. La misma interpretacion se hace
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extensiva a ciertos depdsitos procedentes del Adldnrico, aunque en este caso la intencionalidad es més dis-
cutida. Con todo, teniendo en cuenta que el Bronce Final en Occidente es el paradigma de'un periodo cul-
tural dominado por el énfasis en los elementos metélicos, el andlisis de estos conjuntos es una fuente inapre-
ciable para estudiar el comercio marftimo y las ruras y circuitos econémicos implicados en el transporte del
metal. La bibliograffa generada es muy amplia y nuestra intencién no es otra que trazar un panorama del
estado de la cuestién e interrelacionar, sea suscintamente, una parte de la documentacién generada con vis-
tas a determinar, entre otros aspectos, la repercusién potencial del tréfico marftimo del metal en las corrien-
tes de flujo y reflujo que por via atléntica y mediterrinea confluyeron en la Peninsula Ibérica.

RELACION DE PECIOS Y MERCANCIA TRANSPORTADA (Fig. 1.1)

A. Atlantico

Los pecios de esta fachada occidental deben ser numerosos a juzgar por algunas noticias y hallazgos
aislados que hacen sospechar de otros tantos barcos hundidos (Dean, 1984) pero la informacién es muy
desigual ya que se trara de lotes de objetos localizados en circustancias mal documentadas y sin claras
evidencias de la existencia de los barcos. A tenor de la bibliograffa no podemos obviar dos conjuntos pro-
cedentes del Canal de la Mancha ni tampoco el bien conocido depésito espaiiol de la Ria de Huelva.

1. Langdon Bay, Dover (Gran Bretafia)

Localizado en 1964 al Este del puerto de Dover.

Ref.: MUCKELROY, 1980 y 1981; NEEDHAM y DEAN, 1987.

Segin Needham y Dean, hasta 1983 se habfa recuperado un total de 352 objetos (enteros y frag-
mentados) concentrados en una misma zona y con un peso de 60 kilos. Se trata de bronces de composi-
cién binaria homogénea y representan una diversidad de objetos mayor que la de cualquier depésito del
Bronce Final I:

Armas: 178 piezas ( espadas, hojas de punal y 7 puntas de lanza).

Herramientas: 68 hachas de aleras medias y 8 fragmentos; 49 de talon; 18 de cubo y 8 cinceles.

Adorno personal:10 objeros (fragmentos de alfileres, pulseras...)

Cronologia: hacia 1200-1100 a.C.

Discusion: las armas se incluyen en el grupo francés de Rosnoén y el conjunto guarda semejanzas
con depositos hallados entre el Sena y el Marne y entre el Rhin y Mainz (Coombs, 1976: 194). Esta con-
tinentalidad tipolégica de materiales corrientes en Bretafia y norte de Francia, pero poco representados
en las Islas Britdnicas, llevo a pensar que el barco naufragado transportara desde las costas francesas un
cargamento de objetos en desuso (chatarra) para su refundicién en las islas, sin embargo, teniendo en
cuenta la homogeneidad del origen, Needham y Dean (1988) centran su atencién en las hachas de tipo

Taunton-Hademarschen y postulan su distribucién, con vistas al comercio, desde algin taller situado en
el norte de Francia.
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Figura 1. 1. Localizacién de pecios. 2. Dispersién de asadores articulados de tipologia atldntica
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2. Moor Sand, Salcombe, cerca de Devon (Gran Bretaiia)

Localizado en Salcombe, al Este de Devon, entre 1977 y 1979. Ref.: MUCKELROY y BAKER, 1979;
MUCKELROY, 1980 y 1981.

Sélo se han recuperado 7 objeros:

Armas: 4 hojas y 1 espada.

Herramientas: 2 hachas de talén.

Cronologia: entre el Bronce Medio 111 y el Bronce Final 11, ajustdndose la fecha hacia el siglo X11 a.C.

Discusién: la tipologia de los objetos es claramente continental y més en concreto francesa; estos-
paralelos plantean idéntica discusién que los hallazgos de Dover.

El descubrimiento marino de un hacha de talén y un fragmento de torta de fundicién en
Seafordd, Sussex (Dean, 1984,78) puede testimoniar otro naufragio.

3. Riade Huelva

Depésito localizado en 1923 en el puerto de Huelva, al sur del muelle de Tharsis y fondo del estua-
rio del rio Odiel.

Ref.: entre otros, y con bibliograffa anterior, COFFYN, 1985 y RUIZ-GALVEZ, 1993.

Compuesto por mds de 300 piezas identificables y un centenar de fragmentos diversos, con pre-
domio neto de bronces de composicion binaria (Rovira, e.p.):

Armas. 95 puntas de lanza, 78 espadas (enteras y fragmentadas), 64 regatones, 31 puiales, 17 pun-
tas de flecha y 3 cuchillos.

Cascos: 5 fragmentos.

Piezas de arnés. 14 botones, 10 anillas y 53 clavos.

Adorno personal- 4 fibulas de codo completas y otros fragmentos; 2 supuestos broches de cinturén
y algunos alfileres ().

Herramientas: 1 escoplo, 1 punzén o lezna y 1 aguja.

Diversos. numerosos fragmentos indeterminados entre ellos varias decenas de cilindros macizos, 5 vari-
llas y una chapita repujada. Se menciona ademas la " presencia de algunos hilos de hierro" (Carriazo, 1947, 801).

Cronologia: datacién por C-14 de varios astiles de regatén fechan este conjunto entre el 2830-
2800 £ 70 B.P, hacia 880—850 a.C. y, en cualquier caso, durante el Bronce final I11.

Discusion: desde el clisicoarticulo de M. Almagro (1950) a la bibliografia mds reciente, se reconoce
en las armas la fuerza de los modelos atldnticos e incluso continentales, mientras las fibulas se relacionan
con la corriente mediterrdnea, coincidiendo unasy otras con su representacion en las estelas del Suroeste.

Durante afos se ha supuesto que se trataba del cargamento de un barco hundido que transportaba
objetos en desuso con destino a la refundicién. Gdmez Moreno (1923) apoydndose en la homogeniedad
del lote, mellas de uso y reparaciones en las espadas, con ausencia de hachas y orros driles, apunté la
posibilidad de que los objetos procedieran de "un campo de batalla" y Carriazo, por su parte (1947, 798)
sugiri la alternativa de que el lote estuviera destinado "a las gentes de guerra" pues aunque las sefiales de

uso eran evidentes " los bronces no estdn muy oxidados, las espadas conservan sus filos y, a veces, la punta; las
fibulas pueden usarse todavia...".
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En efecto, en el conjunto priman los implementos bélicos, complementados con un niimero menor
de piezas atribuibles al manejo del caballo y al ornato personal, elementos que en su mayorfa pueden cali-
ficarse como de prestigio. A tenor de los objetos mejor identificados pueden reducirse a dos categorfas:

a) Armamento, auténtica panoplia, representada en proporcién equivalente a un hipotético
ejército de su tiempo (menor proporcién de cascos y de posibles pertrechos de caballo que de armas para
utilizar a pie, incluyendo el empleo de arcos).

&) Adornos poco corrientes y en escaso niimero destinados a vestimenta de rango o de lujo.

Ultimamente, argumentando semejanzas con los depésitos acudricos del Noroeste de Europa, Ruiz
Gilvez (1991ay 1993) atribuye al depésito de Huelva el cardcter votivo de ofrenda a las aguas. Esta inter-
pretacién de ritual es sugestiva y tiende a explicar la singularidad del conjunto, pero la aparente coetanidad
de materiales, impropia de tal prictica, y la rareza del ritual en la Peninsula Ibérica, deja abierta la hipétesis
a otros eventos que podrfan estar relacionados tanto con sucesos bélicos (naufragio, debelacién de
armas...) como con circunstancias mds rutinarias del transporte de mercancfas, por lo que la interpretacién
del cargamento de un barco no puede darse por zanjada. Mds adelante reromaremos el tema.

A. Mediterraneo oriental

Los pecios mds significativos y mejor estudiados proceden de las costas meridionales de Turqufa.
Sobre su importancia basta recordar el protagonismo de los dos principales pecios, Ulu Burun y Gelido-
nya en la Conferencia celebrada en Rewley House, Oxford, en 1989 (Actas editadas por N. H. Gale en

1991). A ellos hay que unir otros hallazgos peor documentados localizados en la costa norte de Israel, en
los alrededores de la ciudad de Haifa.

1. Ul Burun, Kas (Turquia) (Fig. 2)

Descubierto en 1982, a menos de un kilémetro al noreste del cabo de Ulu Burun, cerca de Kas,
antigua Licia en la actual Turqufa. Ha sido recuperado sistemdticamente desde 1984 por el Instituto de
Arqueologfa Natirtica de Texas.

Ref.: BASS, 1986 y 1991; PULAK, 1988; BASS ez alii: 1989.

El cargamento se caracteriza por la procedencia heterogénea de las mercancias (minimo de siete lugares
diferentes desde el Balrico a Nubia) y de su naturaleza; ha sido posible incluso determinar los vegerales (Hal-
dane, 1993) utilizados en el embalaje y proteccién de la carga cuyo peso se estima en mds de 10 toneladas.

Materias primas: cerca de seis toneladas de cobre y estafio en bruro, distribuidas en mis de 200
lingotes ( algunos con marcas) de “piel de buey" y un buen niimero de forma plano-convexa mientras
que sélo 1 lingote de estaio adoptaba forma prismitica-rectangular. Estaban acomodados entre capas de
plantas para amortiguar golpes y es la primera vez que se documenta la existencia de lingotes de estafio
con forma de piel de buey. A estas materias hay que unir docenas de discos o lingotes de cristal de color
azul de origen sirio-palestino; marfil en bruto de hipopétamo y elefante; huevos de avestruz; madera de
ébano del Africa Ecuatorial; 4mbar del Bidltico y caparazones de tortuga.
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Figura 2. Disposicion de la carga en ¢l pecio de Ulu Burun, Tu rquia  (segdn Bass et alir, 1989)




En contenedores cerimicos (en su mayorfa pithoi cananeos) se transportaba mirra para perfumes
procedente de la Peninsula Ardbiga, resina fluida de terebinto (casi una tonelada) con el mismo destino,
ya procesada (;de Siria?); oropimente (trisulfido de arsénico) y murex apercula para fabricar pigmentos

Especias, frutos y alimentos. ademds de miel, los envases cerdmicos contenfan cilantro, azafrin,
comino negro, granadas, uvas, higos, aceitunas... Frutos secos (almendras y nueces) cereales y legumino-
sas pueden testimoniar la dieta de a bordo (Haldane, 1993, 357).

El andlisis de restos orgdnicos estd proporcionando un caudal insospechado de datos ( Haldane,
1993), demostrando que se comercializan comestibles, pero sobre todo vegetales que pueden relacionarse
con la fabricacién de perfumes.

Armas. de bronce y muy numerosas, con predominio de tipos egeos y cananeos. Ademds de pufia-
les y dagas, puntas de flecha, lanzas etc., destacan espadas de diferentes tamaifios. Una de ellas micénica
y otra de tipo Thapsos-Pertosa procedente de Sicilia o del sur de Iralia.

Adorno personal: joyas de oro y plata de diversas procedencias. A saber, un anillo de oro con jero-
glificos egipcios, un medallén de oro y brazaletes de plata de origen cananeo y dos escarabeos, uno de
ellos de Nefertiti. La fragmentacion y el mal estado de las piezas sugieren la refundicién como destino.
También se localizé un importante niimero de cuentas de dmbar, fayenza, hueso y piedra, asf como un
alfiler micénico.

Herramientas: entre los utiles de trabajo, también de bronce y de tipologfa fundamentalmente
sirio-palestina, se identifican hachas, azuelas, cinceles y pinzas. Estas herramientas estaban en su mayor
parte enteras y en buen estado de conservacion.

Cerdmica: 120 édnforas de tipo cananeo contenan la resina de terebinto ( se estima un peso de 9
kilos por dnfora). En identicos contenedores se localizaron también lémparas de procedencia sirio-pales-
tina, jarras de estribo ( posibles recipientes de perfume), copas y un kylix de factura micénica, ademds de
otras piezas de posible origen chipriora.

Diversos. ritones de fayenza y pesos de red y balanzas (algunos de tipo zoomorfo); sellos de diversas
materias y culturas: micénica, chipriota, egipcia, babildnica (reutilizado por un asirio) y kasita. Por
tltimo, cabe sefialar entre la variedad de objetos la existencia de un diprico, el més antiguo de los "/ibros”
conocidos, formado por dos planchas enceradas de madera unidas por bisagras cilindricas de mérhl, que
apareci6 almacenado junto con granadas en un pithos cananeo.

Cronologia: la cerimica micénica (Helddico Reciente 111 A2-B) y las joyas egipcias de la XVIII
dinastfa fechan este barco hacia fines del siglo X1v a.C.

Discusion: la diversidad cultural y geogrifica de estas mercancias es un serio obstdculo a la hora de
precisar nacionalidad y recorrido del barco, aunque se cree que segufa una ruta Este—Oeste. Segiin Bass
(1991: 74), las piedras para las anclas, cerdmicas e incluso el diprico de madera sugieren como naciona-
lidad del mercante el drea levantina del Préximo Oriente, aunque Pulak aboga por una procedencia
micénica en razén de las posesiones de abordo y del avituallamiento. Los sellos por su parte, apuntan a
la pertenencia personal de comerciantes de distintas procedencias embarcados en la nave. En cualquier
caso el lujo y exotismo de la carga concuerda con las exigencias de una corte aulica, sobre todo teniendo
en cuenta la importante cantidad de la materia prima de metal (como chatarra se consideran dnicamente
las joyas) y las sustancias destinadas a perfumes y ungiientos ( a decir de Haldane a este fin podrian des-
tinarse ademas de la resina de terebinro, las olivas, el cilantro, e incluso las granadas).
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2. Cabo de Gelidonya (Turquia)

El hallazgo se produjo en 1959, a la altura del cabo de Gelidonya, en el suroeste de la costa de
Anarolia. Fue excavado por G. Bass y Throckmorton a partir de 1960.

Ref.: BASS, 1967 y 1991.

El peso del cargamento es menor que el anterior, aproximdndose la carga de meral a una tonelada.
Al igual que en el pecio de Ulu Burun, las mercancifas son muy variadas y estaban cuidadosamente api-
ladas y envueltas en diferentes contendores orgdnicos.

Materia prima en lingotes: es el volumen mds pesado del cargamento y estd compuesto por 39 lin-
gotes (34 enteros y 5 mitades) de cobre en forma de piel de buey, la mayor parte de ellos con marcas
(Fig. 3.4). A la misma morfologia pertenecen 12 extremos y 75 kilos de fragmentos. Las tortas plano-
convexas de cobre son 12 completas, 8 casi entereras y 9 mitades, ademds de numerosos fragmentos,
probablemente almacenados en cestos. Se recuperaron 19 lingotes en barra amontonados en filas de 3 6
4 lingotes cada una. Son en mayora de cobre aunque la composicién de una de ellas era bronce (5,27%
de Sn). Unos 8 kilos de polvo blanco (6xido de estafio) se interpretan, como restos de lingotes de estafio.

Armas y otros fragmentos de bronce. puntas de lanza y hojas de dagas y punales, todas ellas fragmen-
tadas, posiblemente chipriotas aunque es dificil precisar su origen. También se identifican una navaja de
afeitar, una espdrula, un asador, varios brazaletes, anillos, garfios, tripodes, etc. Estos elementos estaban
destinados a la refundicién y se hallaron en cestos y canastas de mimbre, rotos o incompletos, agrupados
por categorias y mezclados con fragmentos de lingores.

Herramientas: con actividades agricolas se relacionan picos, palas, azadas, rejas de arado, etc., y con
el trabajo de la madera dtiles como hachas dobles y azuelas. Al equipo de un metaldrgico pertenece un
cincel, un punzén, un pequefio yunque de bronce, tres piedras utilizadas como tal y dos mazas también
de piedra. La mayorfa de estos instrumentos se considera de origen chipriota. Morteros, cabezas de maza,
pulidores, martillos de piedra, etc. completan el conjunro.

Elementos personales: un sello cilindrico de origen sirio se atribuye al mercader responsable de las
transacciones. También se consideran elementos de la tripulacién 5 escarabeos, imitaciones sirio—pales-
tinas de piezas egipcias.

Cerdmica: un ndmero indeterminado de jarras de almacenaje, recipientes de estribo (alguno de
ellos con resina de terebinto para perfumes) y otras vasijas, de fabricacién chipriota o siria y micénica;
fragmentos de cuencos y una limpara de factura sirio-palestina (destinada, quizd, al servicio del barco).

Diversos. 60 pequefios objetos de piedra y de metal de diferentes formas testimonian distintos jue-
gos de pesos de balanza; fragmentos de cristal de roca, cuentas de collar, huesos de aceitunas, raspas de
pescado... son otros tantos elementos de abordo.

Cronologia: segunda mitad del siglo XIll o inicios del X11 a.C. Segiin Gale (1991, 204) circa 1240-
1200 a.C.

Discusién: el aprovisionamiento de mertal en materia prima y chatarra es la base del cargamento.
Bass no descarta que el barco llevase un metaltirgico ambulante y sostiene la hipétesis de que este flete
representa " la aventura privada de un mercader levantino que acabé en Cabo Gelidonya al final del si-
gloXiia.C,, especialmente si se considera a Chipre como parte del Levante” (1991, 74). Para Maddin y
Muhly (1974, 25) estamos ante una empresa comercial organizada, y Knapp (1993, 335) considerando
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Figura 3. 1. Marceriales procedentes de Moor Sand (segin Muckelroy, 1980). 2. Lingotes sardos con marcas primarias (segtin Vag-
netti y Lo Schiavo, 1989). 3. Espadas tipo Thapsos-Perrosa, a: Ulu Burun, b:Matrensa, Sicilia (segtin Vagnetti y Lo Schiavo, 1989).
4. Contrastacién de marcas de lingotes entre ejemplos mediterrdneos y hallazgos de Gelidonya (segin Bass, 1967)
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las evidencias mareriales del barco y los adornos personales predominantemente sirios, apunta que aun-
que los origenes étnicos y el puerto de origen sean inciertos, podrfa tratarse de una actividad de comer-
ciantes actuando en su propio beneficio.

La ejemplar recuperacién de los pecios de Ulu Burun y Gelidonya y lo notable de sus carga-
mentos abren la posibilidad de que también testimonien otros tantos pecios una serie de lingotes y
materiales recogidos en aguas proximas: cerca de Side, en 1913 se rescataron dos lingotes de cobre
fechados en los siglos XVI-XV, y otro en Deveboynu Burnu, darado hacia 1200 a.C. (Bass, 1986,
270-271).

3. Haifa, Israel

Otros descubrimientos submarinos en la costa norte de Israel, cerca de la ciudad de Haifa, donde
la ausencia de puertos naturales ha convertido el lugar en un auténtico cementerio de barcos naufragados,
indican la presencia de otros pecios, hasta el momento menos afortunados en la investigacién. Los rela-
tivos a esta época son: :

3.1. Ha-Hotrin, al Sur de Haifa. En 1980 se rescaté un pequefio lote de materiales y dos anclas
de piedra.

Ref.: WACHSMSNN y RAVEH, 1984.

Li'ngoter. fragmentos de cobre en forma de piel de buey, uno de ellos de plomo.

Herramientas: restos de un cincel, de un posible arado y un bocado de caballo. Estos materiales,
cortados ya en la antigiiedad, abogan, una vez mds, por barcos transportadores de chatarra.
Cronologia: siglos X111-X11 a.C.

3.2. Cerca de Haifa se descubrieron en 1982 los restos del cargamento de un posible pecio.
Ref.: GALILI, SHMUELI y ARTZY, 1986.

Materia prima: fragmentos de 5 lingotes de estaiio de seccién plano-convexa, cortados de antiguo.
Tres de ellos llevaban marcas incisas en sildibico cipro-minoico.

Cronologia: dificil de precisar con exacritud aunque se sitia entre los siglos Xv-XII a.C.

3.3. Enlas proximidades de Haifa se encontraron dos lingotes de estafio en forma de prisma rec-
tangular. Como en el caso anterior iban marcados con signos cipro-minoicos.
Ref.: MADDIN, WHEELER y MUHLY: 1977.

4. Cimé costa Eubea

En la costa de Eubea, a la altura de Cimé, el hallazgo de 19 lingotes de piel de buey, posiblemente

de cobre, se interpreta como parte del cargamento de un pecio de final del Bronce (Wheeler, Maddin y
Muhly, 1975).
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C. Mediterrineo occidental
1. Rochelongue, Agde (Francia)

El descubrimiento acaecié en el verano de 1964, en las proximidades del cabo de Agde en el Midi
francés, zona en la que se han hallado otros testimonios submarinos de dilatada cronologfa. Este pecio se
adscribe generalmente al Bronce Final 111 B, razén por la que se incluye en este articulo, si bien, los mate-
riales datan en su mayorfa dentro del Hierro 1.

- Se han recuperado un total de 1.700 objetos y unos 800 kilos de tortas o lingotes, agrupados por
categorfas y separados entre si, es decir, debidamente embalados.

Ref.: HUGUES, 1965; BOUSCARAS,1971, JULLY er alii, 1978.

Materia prima de metal: un nimero indeterminado de tortas circulares plano-convexas de cobre
muy puro (el peso individual se sitiia entre 300 gramos y 6-7 kilos); 32 lingotes de estafio de 14 cm. de
didmetro guardados en un saco, ademds de plaqueras de plomo e incluso galena mineral,

Armas. destacan las arrojadizos de bronce tales como puntas de flecha y jabalinas y algunas hojas
de espadas y puiales.

Herramientas: martillos y buriles de cubo se identifican como dtiles de fundidor. Hachas de cubo,
algunas de ellas decoradas, parecen destinadas a la venta de productos elaborados, a juzgar por su estado
de conservacién.

Elementos de adorno personal: lote muy variado compuesto por cadenas y colgantes, brazaletes,
pendientes, discos, etc., asi como broches de cinturén de placa romboidal escotada y garfio comunes en
el sur de Francia y Peninsula Ibérica, al igual que las fibulas (entre ellas de bucle y parrilla y de doble
resorte).

Diversos: botones semiesféricos de uno o dos travesafios propios de arnés de caballos; fragmen-
tos decorados de objetos suntuarios asi como otros restos de identificacién mds imprecisa. Respecto
a otras materias sélo se menciona, sin determinar filiacidn, restos de oinochoes (Jully ez alii,
1197821415

Cronologia: aunque algunas de estas piezas pueden remontarse al siglo Vil a.C. y estdn bien
representadas, al igual que los lingotes plano-convexos, en los depésitos de tipo Launac, un importante
ndmero de objetos, entre ellos, fibulas y broches de cinturén, es idéntico a los recuperados en ajuares
de distintos ambientes del Hierro Anriguo tanto en el Mediodia de Francia como en la Penfnsula Ibé-
rica. En funcién de su interpretacién como piezas para comercializar o refundir, de acuerdo a la aso-
ciacién de estos elementos, la cronologia del naufragio puede oscilar entre fines del siglo V11 y mds all4
del vi a.C.

Discusién : en opinién de Bouscaras (1971), principal investigador, este pecio documenta el nau-
fragio de un fundidor que remontarfa las costas de la Peninsula Ibérica hacia el sur de Francia, recogiendo
piezas "chatarra”, a la vez que prestaba sus servicios y se abastecfa de materia prima cuando descendiera
a tierra. En razén de la pureza del cobre, de los mater, de los broches de placa escotada y de algunos tipos
de fibulas se pronuncia por un origen en el sur de la Penfnsula. Si descartamos los objetos de adorno,
bien conocicos en el sur de Francia, el grueso de materiales , segtin las fotografias, tienen una localizacién
muy limitada y sélo unos pocos elementos, como las cadenillas colganres traspasan el Ebro; el resto o
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estdn ausentes o se cifien a la linea del Ebro, desde el delta hasta Alava, tanto en poblados (con presencia
incluso de lingotes plano-convexos) como en necrépolis calificables al Hierro I o Ibérico antiguo cuyos
contextos estin estrechamente vinculados al avance del horizonte Grand Bassin 1 y la transicién al II.
Incluso uno de los fragmentos de Rochelongue es muy similar en técnica y disposicién al thymiaterion
de Calaceite (Lucas, 1982) y a otras dos piezas pricticamente andlogas de Les Payros y St. Julien de Péze-
nas en el sur de Francia (mirad del siglo Vi a.C.)

LA INTENCIONALIDAD DE LOS FLETES: MATERIA PRIMA DE METAL

Los cargamentos de todos los barcos y posibles pecios mencionados, pese a la divergencia geogré-
fica e incluso temporal, tienen en comiin, como ya se ha sefialado, la evidencia de que el objetivo del flete
era el aprovisionamiento de meral.

Las cuestiones implicitas en este arseto son muchas y el contraste entre lo conocido en el 4rea
oriental y occidental demuestra notables diferencias. Por consiguiente, abordaremos esta parte en distin-
tos epigrafes con el fin de pergefar el balance actual de la investigacién e intentar dar respuestas a

preguntas tales como la modalidad adoprada por el meral para su transporte, valores metrolégicos,
organizacién del comercio, etc.

LOS LINGOTES

El transporte de meral en lingotes fue caracterfstica comidn en el Mediterrdneo Oriental desde
mediados del segundo milenio.

El pecio de Ulu Burun estd entre las primeras pruebas materiales del uso de lingotes de piel de
buey pero las rortas o lingotes especificos de seccién plano convexas y los lingotes-barra, por este orden
de preferencias, demuestran en un mismo pecio la coetaneidad de los distintos tipos para las mismas
materias.

A juzgar por el fragmentario testimonio del mencionado hallazgo de Sussex, el transporte mari-
timo de lingotes también se pracricé en el Acldntico, si bien la informacién més segura del 4rea occidental
proviene del pecio de Rochelongue. No obstante, y aunque no es el caso de la Peninsula Ibérica donde
el nimero de lingores es muy exiguo (Gémez Ramos, 1992), depésitos terrestres y algunos yacimientos
atldnticos prueban que la existencia de lingotes de variada morfologfa, a excepcién de la forma de piel de
buey, es conocida con anterioridad al Bronce Final, cuando indudablemente alcanzan su apogeo (Briard,
1976). Adentrado el primer milenio, momento en el que los intereses de la koiné colonial del Mediterré-
neo y los contacros etruscos confluyen en el Occidente europeo, los 800 kilos de meral en bruro del car-
gamento de Rochelongue adopran exclusivamente la forma de torta o lingote plano-convexo, extendida
asimismo por los depdsitos Launacienses , por el valle del Ebro, Noreste y Baleares como refleja el lingote
del depésito de La Sabina, en la isla de Formentera (Gémez Bellard y San Nicolds, 1988: 201-220). Lin-
gotes plano-convexos se documentan también en el cargamento de un posible barco etrusco hallado cerca
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de la isla de Giglio y fechado hacia el 600 a.C. (Bound y Vallintine, 1983: 119), probando la persintencia
del tipo a lo largo del tiempo.

En cualquier caso y no sin discusiones (Muhly, Wheeler y Maddin, 1977: 354; Pulak, 1988: 8) las
modalidades morfoldgicas de los lingotes tienden a justificarse por razones técnicas, diferencias geografi-
cas e incluso por la necesidad de unidades mds pequefas de cobre.

En efecto, los lingotes de torta, formados en el fondo del horno (de ahf su forma plano-convexa
sin necesidad de lingotera) son los mds simples, comunes incluso para masas de refundicién.

Esta es la explicacién de su larga cronologfa, preferencia occidental y dispersién geografica. Tanto
en Europa Occidental como en el Oriente (Anarolia central o Israel) esta forma se documenta con ante-
rioridad al Bronce Final y aunque su mayor desarrollo se producird en Europa Occidental durante el esta-
dio III del Bronce Final, sabemos que se fabrica de manera m4s o menos ininterrumpida hasta la Edad

Moderna. Sélo el contexto y a veces también el peso gufan la cronologfa y la posibilidad de probar su
origen (Tylecote, 1980)" .

El lingote de piel de buey exige moldes especificos. Su origen es claramente oriental. Los m4s anti-
guos son del s. XIV a.C. y su produccién, a juzgar por la existencia de moldes, textos e iconograffa
(Garenne-Marot, 1985) remite al Préximo Oriente, Egipto y el Egeo?; pero la dispersién es mucho mds
amplia (figura 4) pues se han localizado en el Mar Negro y en el Mediterrdneo Central. En esta dltima
zona el niimero es relativamente alto y afecta muy especialmente a Cerdefia aunque se constatan en Sici-
lia, Lipari e Italia peninsular. La produccidn se agota en el s. Xi1 a.C. y hasta la fecha no se han atestiguado
en el interior de Europa ni en el drea occidental® .

A la recurrencia de la misma forma de lingote para transportar diferentes metales y las variantes
en peso, se une la explicacién técnica: las peculiaridades de una cara 4spera y otra mds lisa es causa directa
del enfriamiento del metal fundido. Las cuatro asas e incluso la forma, son un recurso para facilitar més
cémodamente el acarreo de una masa que puede llegar a pesar hasta 40 kilos* .

La morfologfa de los lingote-barra exige también una matriz adecuada. La amplia dispersién
geogrifica y las variantes (desde el Addnrico al Mediterrdneo Oriental), llevan a la conjetura de produc-
ciones secundarias, fabricadas como medio para facilitar la fundicién de objetos de forma alargada, tales
como hojas de armas (Wheeler, Maddin y Muhly, 1975: 32), en linea con la tradicién de las varillas
para favorecer el trasiego de unidades mds pequenas destinadas a la fabricacién de adornos y triles
menos pesados.

! La prolongacién del transporte de meral en lingotes plano-convexos, mds alld del mundo romano, se evidencia en el pecio
de San Francisco (1527). Transportaba un cargamento de tortas de cobre y de plata, reflejo del comercio portugués de metales de-
sarrollado en el oeste de Africa a comicenzos de la Edad Moderna (Craddock y Hook, 1987: 202-204).

2Enel palacio norte de Ras Ibn Hani, en Ugarit (Siria) se hallé ¢l molde univalvo de uno de estos lingotes, fechado al final
del Bronce (Lagarce er aliz, 1983: 277-290) y la iconografia egipcia iluscra ampliamente la fabricacién de éste y otros tipos.

3 En la Peninsula Ibérica no se ha documentado ningtn lingote de piel de buey. La recurrencia de su morfologia en suclos
y hogares culturales en la crapa orienaalizante y en ¢l Ibérico Antiguo (Cdstulo, Pozomoro, Cancho Roano, etc.) sugiere la persis-
tencia del simbolo religioso documentado en la famosa divinidad del lingote procedente de Enkomi.

Respecto a la denominacién de este tipo de lingotes y al tdpico de su equivalencia a un buey, la hipétesis, desde hace tiempo
estd desechada (Bass, 1961: 271 1967: 70-71 v 1986: 275: Bass, Frey y Pulak, 1984: 273; Pulak, 1988: 6, n. 68).

4 En un tripode chipriota hallado en Kurién (Chipre) aparece una probable divinidad llevando a las espaldas un lingote
sujeto por ambas manos y la iconografia cgipeia ilustra ampliamente esta forma de transporear lingotes.
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CHATARRA Y FUNDIDORES AMBULANTES

En el transporte del metal por mar, el flete de lingotes se complementa, en los pecios orientales
mejor conocidos, con el aporte de objetos destinados a refundicién o "reciclado” aprovechando a su vez
el cargamento para el traslado de otras mercancias, suntuosas en el caso de Ulu Burun, aparentemente
mds secundarias en Gelidonya. Conviene sefialar asimismo otras diferencias: en el pecio de Ulu Burun
son los materiales preciosos de las joyas los destinados a la refundicién, sin presencia de chatarra mientras
en Gelidonya y Ha-Hotrin, mds recientes, el transporte intencionado de chararra es bien evidente. La
composicién del conjunto tardfo de Rochelongue parece seguir este mismo modelo en el trasiego del
metal, modelo que debi6 de alcanzar su auge en las postrimerfas del segundo milenio.

La carga de los pecios del canal de la Mancha, siguiendo rutas marinas holladas desde antiguo
hicieron pensar en un transporte deliberado y exclusivo de chatarra desde las costas de Francia. En este
sentido Muckleroy (1980, 101) observa cémo la mayorfa de los estoques, puntas de lanza y hojas de
Langdon Bay estaba troceada en un intento de facilitar el embalaje como materia prima. Sin embargo,
algunos de los objetos del pecio de Moor Sand, también considerado como barco chararrero, estdn dema-
siado nuevos para ser destinados a la refundicién (Fig. 3.1) y la bibliograffa mds reciente, como ya se ha
sefialado, insiste en la "comercializacion" de los productos franceses hacia las Islas Britdnicas, con la alter-
nativa de transportar conjuntamente chartarra.

Este destino chatarrero (sin descartar la conjetura de comercializar algunos objetos) se ha atribuido
durante afios al depésito de Huelva, justificando la ausencia de hachas por su escasa frecuencia en la zona
del hallazgo, argumento en contradiccién a lo comiin de estas piezas en depédsitos de desecho. Ya se han
sefalado otras explicaciones y el tema sigue abierto pues ante la imposibilidad de discernir si las maderas
asociadas al hallazgo eran o no el testimonio del barco, la clave para dirimir dudas quiz4s esté en revisar
la funcionalidad de piezas menos valoradas, entre ellas las numerosas anillas y también los pequefios cilin-
dros de bronce de pesos sorprendentemente uniformes, piezas normalmente marginadas en los estudios
y que si no son elementos de red, cabe la hipéresis de una relacién ponderal.

Por otra parte, la refundicién es un hecho evidente y por mar debieron transportarse en los
comienzos del siglo V1l a.C. las hachas-lingotes de los depésitos de Can' Mariano Galler y La Sabina en
Formentera con posible procedencia del taller metalirgico de Pefia Negra segtin propuestas de Gonzélez
Prats (1993, 38-39).

En resumen, la documentacién, probablemente no representativa, sugiere dos modelos en el trans-
porte maritimo del meral: en Occidente, la chararra y los objetos elaborados preceden al comercio mari-
timo de lingortes. En Oriente los lingotes -metal en bruto- son la mercancia principal, los productos ela-
borados tienen menos importancia y la cantidad de material en desuso, a juzgar por el contraste entre el
cargamento de Ulu Burun y el de Gelidonya, aumenta conforme avanza el tiempo, quizd porque a
medida que se agudizan los problemas de abastecimiento y se "democratiza” el meral ( herramientas de
trabajo del conjunto de Gelidonya) se da mds importancia al aporte de materia prima aleada con vista a
la refundicion.

Otra cuestién, al hilo de estos comentarios, se centra en la posible existencia de gente armada para
defender la carga y en la presencia en los barcos de fundidores expertos en la valoracién del meral y en
satisfacer la demanda de una clientela en tierra.
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Respecto al primer punto, es razonable pensar en la defensa de la tripulacién y en la seguridad de
la carga frente a actos de piraterfa, la hipétesis es plausible en Ulu Burun, pero hasta la fecha no estd
satisfactoriamente argumentada® . Respecto a los fundidores, el transporte de metal no requiere en si
mismo metalurgicos en el sentido artesano puesto que el meral no se carga en las zonas de extraccién sino
en los puertos de parada. Los expertos en evaluar metal, sin embargo, son condicién imprescindible y en
ellos puede recaer la responsabilidad de garantizar y clasificar las mercancfas. En ral sentido son obvios
sus servicios y quizd, con rodas sus consecuencias, la oferta o la oportunidad para la movilidad de espe-
cialistas en meral y fundidores, tanto en Oriente como en Occidente, sin que descartemos, la posibilidad
de que ambas apritudes coincidan en las mismas personas. En cualquier caso, el equipo del pecio del -
Cabo de Gelidonya indica claramente la presencia de un fundidor.

VALORES METROLOGICOS

El volumen de meral transporrado y la intencionalidad de los cargamentos hacen sospechar de la
existencia de unos médulos para las transacciones. La cuestidén es mds espinosa en Occidente, aunque son
numerosos los autores que identifican objetos acabados como medio para estandarizar determinadas masas
de metal en cdnones preestablecidos, actuando por tanto con funcién monetal, es decir, a modo de lingo-
tes-moneda y no como objetos en si mismos utilitarios. Valgan como recuerdo las hachas armoricanas de
plomo y los simulacros mencionados de hachas de apéndices en diversas materias procedentes de la regién
alicantina y Baleares (Génzalez Pracs, 1993). Esta conjetura lleva a la posibilidad de que algunas de las
hachas decoradas de Rochelongue o de otros pecios occidentales tuvieran esta finalidad de lingote.

En cuanto a los pecios orientales, se acepta que los lingotes representaran una forma fija de valor
de intercambio, no en sentido estricto de moneda, sino en orden a la cuantificacién ponderal. Pulak
(1988, passim) relaciona los lingotes partidos con transacciones comerciales y sefiala que algunos frag-
mentos de piel de buey del pecio de Ulu Burun pudieron formar unidades con el valor de quadrans o un
cuarto del total; también apuntan un valor referencial las mitades de este mismo tipo y de lingotes plano-
convexos en el pecio de Gelidonya® .

Los lingotes-barra del Cabo de Gelidonya mantienen dos unidades fijas de 1 y 5 kg. Segtin Bass
(1967, 82) esta uniformidad y su localizacién en la cabina, junto a las pertenencias del gobernante del
barco, podrian equivaler a auténtico dinero. ,

La variabilidad en el peso de los diferentes lingotes de piel de buey y plano-convexos, sea en base
a la fabricacién local o a otras causas, no es contradicroria con estos planteamientos si se acepta la exis-
tencia de un patrén ponderal. Como argumentos convincentes estdn, en primer lugar, la presencia de
numerosas pesas en los dos cargamentos mis importantes, y por ende, su uso de acuerdo a una metrologfa
convencional, confirmada asimismo por la asociacién "metalurgia-balanza” en la iconografia egipcia y en

> Las armas del pecio de Gelidonya, en cestos y troceadas, evidencian su valor énicamente como materia prima. En el caso
de Ulu Burun, el mal estado de muchas de las armas y la procedencia distinta impiden pronunciarse abiertamente sobre si se trata
de mercancias o tienen en el barco una finalidad armamenristica.

6 En los Juegos Olimpicos, ¢l vencedor del lanzamiento de disco podia premiarse con el propio disco, en ocasiones un
auténtico lingote plano-convexo (Harris, 1964: 84 y ss.).
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los registros contables con escritura Lineal B, donde ademds se adopta como ideograma del meral el lin-
gote de piel de buey; en segundo lugar, los cdlculos sobre los patrones de peso, talentos, minas y siclos,
derivados del canon babilénico, empleados en los textos egipcios y puestos a su vez en relacién con los
cargamentos de estos barcos. De acuerdo a ello el total de los lingotes de cobre de Ulu Burun, equivale
aproximadamente a 183 talentos. Cantidad relacionable con los textos de El-Amarna donde se menciona
el envio de 100 y 200 talentos de cobre por el rey de Alasia (reino que la mayoria de los investigadores
relacionan con Chipre) (Bass, 1986,293 y 1991, 75; PULAK, 1988, 34). Por su parte, existe enorme coin-
cidencia entre el peso total de meral transportado en Gelidonya y el que recibfan algunos talleres micé-
nicos, seglin anotaciones en la tablilla Ja-749 de Pilos (Bass, 1961, 276, n. 57) . Paraddjicamente no se
ha podido averiguar el médulo seguido en la articulacién de las pesas procedentes de estos naufragios, lo
que no implica que no fueran utilizadas en instrumentos de medida. Es mds, se especula con la adopcién
de una metrologfa especifica segtin fuera la materia.

Por dltimo, no se puede obviar que la cuestionada relacién entre la forma del lingote de piel de
buey y su equivalencia a dicho animal, no invalida el valor de referencia que seguramente tuvo el buey
en el 4mbito egeo, como queda reflejado en varias fuentes literarias griegas® . La identificacién entre este
primitive dinero y lingotes con su misma funcién deberd basarse, sin embargo, mds en estudios ponde-
rales que en supuestas similitudes morfoldgicas.

ORGANIZACION Y CONTROL DEL COMERCIO

Un aspecto a considerar en relacién al control y organizaciéon comercial de la materia prima son
las marcas localizadas en los lingotes, frecuentes en Oriente y testimoniadas igualmente en algunos pro-
ductos de fundicién del Mediterrineo Central (Fig. 3.2). En el Addntico y Mediterrdneo Occidental
nada de esto se ha apuntado, pero tres lingotes-rorta del pecio de Rochelongue llevan signos escritos: una
especie de Y pintada y dos grabados de aspecto antropomorfo (Hugues, 1965: 176).

El significado de estas letras y dibujos incisos es controvertido. En el caso de que los lingotes hubie-
ran funcionado como elementos de referencia, las marcas podrfan indicar unos pesos concretos y por lo
tanto, unos valores aceptados. Sin embargo, la variabilidad descarta la relacién directa de signos con
determinadas formas de lingote, materia o peso. Lingotes de Gelidonya de idéntico peso llevan marcas
diferentes y, viceversa, formas diferentes de lingote y de materia, con distintos pesos, ostentan idénticos
signos en el cargamento de Ulu Burun.

En cuanto a la técnica se distingue entre marcas " primarias’, hechas durante el proceso de moldeo
cuando el metal todavia estaba caliente y por tanro relacionadas con el lugar de fabricacién, caso de algu-
nos lingotes de Gelidonya o de la marca eliprica de uno de los lingotes de los mencionados pecios de

7 El uso de patrones ponderales utilitarios puede constatarse en el lingote hallado en la antigua Apolonia (Bulgaria), pues
tiene exactamente ¢l mismo peso que los lingotes de picl de buey de Hagia Triada, 29 kg., considerado a su vez, como el peso del
talento minoico (Muhly, Maddin y Whecler, 1980: 85).

8 Homero relata como Lacrtes, padre de Ulises, compré una esclava por mercancias cuyo valor ascendia a veinte bueyes
(Odisea, 1, 431). Por su parte, Esquilo, en su obra Agamemnén (v. 36), narra que el silencio del vigia Taltibio sobre el adulterio de
Clitemnestra fue comprado con "un gran buey que pesa sobre su lengua", aludiendo a la moneda de la época.
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Haifa (Galili, Shmueli y Artzy, 1986: 33) y otras "secundarias”, incisas en el meral ya frio, que segiin Pulak
(1988, 36) se hicieron fuera del drea de origen, bien en puntos de recepcién o de exportacién. En los
lingotes de cobre de Gelidonya aparece este tipo de marcas, que para Bass (1967, passim) pueden hacer
referencia al duefio de la mercancia, a los inspectores de la carga, etc. Es plausible, sin embargo, que indi-
quen una férmula de garantia por parte de entidades distribuidoras, dentro del contexto de un poder cen-
tralizado, el cual comercializa y distribuye productos fabricados y obtenidos en distintas dreas geograficas.

Aunque la identificacién de la grafia de muchas de las marcas recaiga en la escritura chipriota (o
mds en concreto en letras cipro-minoicas), todo apunta hacia una diversidad de origenes. Por su parte los
anglisis metaltirgicos, con diferente fortuna y controversia, tampoco ayudan a precisar el origen y reco-
rrido de los barcos, si bien los exdmenes por isétopos de plomo estdn proporcionando una magnifica
informacién sobre las fuentes de metal. Asi, el cobre minoico parece llegar de Afganistdn, Irin o sur de
Rusia, mientras que una parte de los lingotes micénicos proviene de Chipre (Gale, 1991: 225-227).

Segtin Gale (1991, 228-229) el anilisis de 15 lingotes del pecio de Gelidonya ratifica la proceden-
cia chipriota del cobre y, en Ulu Burun, de los 10 lingotes analizados, nueve de diversa morfologfa, con-
firman la fuente de Chipre y sélo en uno plano-convexo se ignora el origen del cobre. Como bien enfatiza
este investigador (versus Muhly) estos datos son extensibles, inicamente, a los lingotes analizados y es pre-
sumible, sobre todo en Ulu Burun, que exista cobre de diferentes fuentes.

Esto lleva a reflexionar sobre la organizacién y supuesto control del comercio maritimo de meral.
Cuanrto mds sabemos mayores son las dudas acerca del monopolio minoico y micénico y ya que cada vez
se da mds protagonismo al levante asidrico con una larga experiencia de los mercaderes de oficio, actividad
fundidora en el palacio de Ras Ibn Hani, al sur de Ugarit, barrios chipriotas especializados en el trabajo
del metal, etc. Por ello, aunque se tenga en cuenta que en Egipto el abastecimiento, acopio y fundicién
del meral estd estrechamente vinculado al faraén y a los templos (incluyendo el pago de tributos) o a los
palacios en el mundo minoico y micénico, la propuesta de mercaderes y navegantes, impulsados por y al
servicio de estas sociedades, es compatible con la redistribucién del meral, una vez llegado a su destino,
sin descatar la tradicion de regalos de bienes exéticos o de lujo como parte de una politica diplomdtica
entre élites (Snodgrass, 1991). Pero los mecanismos debieron ser complejos y multidimensionales, com-
binando diversas estrategias segin fuera el momento y la ocasién. Los argumentos de Knapp (1993) des-
mitifican las talasocracias y apuestan por un continuado proceso de transformacién de los sistemas de
intercambio interregional, enlazando politica y economia. El metal forma parte de los bienes mis desea-
dos y su demanda mediatiza la estandarizacién de su valor como medida de intercambio. El control por
los centros del poder no puede ser negado, pero las iniciativas empresariales y la extensién de los merca-
dos también estimularon la acrividad mercantil.En cualquier caso, a juzgar por Ulu Burun, el coste del
barco, la pericia técnica, la carga del mercante, la asuncién de riesgos, etc. delaran una compleja estruc-
tura social y econémica que mueve muchos 4mbitos. Es mds, la demanda de recursos convertibles en
bienes de lujo exige el aprovisionamiento externo; las referencias textuale” y la contabilidad abogan por

un abastecimiento organizado y no de fortuna con mecanismos complejos y derroteros bastante fijos para

9 . ai1e e s ; - : - ; .
La cira biblica referida al abastecimiento de materias preciosas en tiempos del rey Salomén deja entrever un comercio

organizado y periédico: "wuna vez cadu tres avios llegnba la flora de larsis cargada de oro, plata, mirfil, monos y pavos reales” (1 Reyes
10, 22).
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asegurar la diversidad de materias primas y en tal sentido los puestos portuarios de Kommos en Creta y
Marsa Matruch en Libia, dan buen testimonio'® al igual que Antigori en Cerdefia.

Aunque el colapso de Micenas apunte a una crisis del sisrema econémico del control palaciego, las
empresas mercantiles estaban ya en marcha y abiertas a la iniciativa privada. La crisis, por tanto, favore-
cerfa la actividad de los "wventureros” (uno de ellos podria ser el responsable de Gelidonya, si la propuesta
ya apuntada de Bass es correcta) y la isla de Chipre pudo tomar ventajas. A partir de ahora el centro cata-
lizador del comercio no serd el palacio sino el templo, y el debate sobre el trasiego marino del metal ha
de centrarse entre semirtas y chipriotas, sea por razones de vocacién mercantil o por la reconocida impor-
tancia de Chipre como isla abastecedora del cobre y de su lugar privilegiado en las rutas del Mediterrédneo.

Por el contrario, en el Bronce Final Ad4ntico, la competencia de prestigio entre las jefaturas de una
incipiente aristocracia guerrera propicio las transacciones y el estimulo de la actividad metaldrgica y del inter-
cambio interregional, acusando en el engranaje la dolencia de un poder consolidado. Los marinos, pescadores
primero, especialistas después (Muckelroy, 1980, 1981, passim) fueron el polo crucial de los mecanismos por
mar, pero debemos estar en guardia ante la capacidad de conservacién de los metales y la posible visién ses-
gada de estas actividades, asf como ante la rapidez con que se introducen las novedades por via terrestre.

Talleres como los de Fort-Harrouard (Eure-et-Loire) en Francia, el alicantino de Pefia Negra en
Crevillente y depdsitos como el de Senhora da Guia en Baioes (Viseu) o Rfa de Huelva son ejemplos de
una actividad metalirgica de cierta envergadura y aunque los datos arqueoldgicos son todavia precarios
para asegurar las rutas o explicar convincentemente los mecanismos, el enlace entre rutas terrestres, flu-
viales y marinas es ciertamente obvio. La actividad metalugica debfa depender en buena medida de gru-
pos jerarquizados que controlaban las materias primas y los intercambios. "Status", especialidad artesana
y ostentacién de elementos de prestigio contrastan con la aceptacion de chatarreros y metalurgos ambu-
lantes, econédmica y socialmente independientes con anterioridad a la generalizacién del hierro, justa-
mente cuando mejor sabemos que la fabricacidn de objetos de lujo de imitacién oriental sigue actuando
de elemento distintivo de las élites. Es en este contexto donde tiene cabida el pecio de Rochelongue para
satisfacer la enorme demanda y produccién de bronce como respuesta al auge de nuevas sociedades,
impulsoras en el mediodia francés del rumbo del denominando bronce launaciense, evidenciando un
comercio de materias primas destinado a los primeros comerciantes etruscos (Bouloumie, 1992: 13-15)
y en dltima instancia a las colonias de Occidente.

INTERRELACION ORIENTE Y OCCIDENTE

El nexo entre Oriente y Occidente se centra en el dmbito del Mediterrdneo Central, donde el sur
de Iralia e islas de Sicilia y Cerdena testimonian una larga relacién con el Egeo, enfatizada por la presencia

10 Recientes investigaciones (entre otros, A. y S. Sherratt, 1991: 371-72) interpretan como lugares de recalada en los cir-
cuitos por mar a larga distancia dos puntos concretos: por un lado el asentamiento portuario de Kommos, al oeste de Mesara (Cre-
ta) en donde se han localizado cerdmicas de fabricacion chipriota idénticas a las halladas en Cerdefa, anclas de piedra del mismo
origen que la de los pecios reseiiados y vasijas de procedencia local sarda (en este caso fechadas en el MR I11B: 1300-1200 a.C.) y
por otro, la isla de Bates en Marsa Matruch (Libia) donde junto a restos de actividad metaltirgica se han encontrado cdscaras de
huevos de avestruz y una serie de cerdmicas adseritas al HR TTTA, MR 111y CR 11
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de cerdmicas micénicas y por otras pruebas hetereogéneas que jalonan la progresién de contactos a partir
del 1600 a.C., abundando en la fuerza de lazos entre Cerdefia y Chipre, desde el s. X111 hasta traspasar
posiblemente el s. X a.C.

Ya se ha sefalado que una de las espadas del pecio de Ulu Burun (Fig. 3.3) pertenece al tipo Thap-
sos-Pertosa (Vagnetti-Lo Schiavo, 1989: 222) y cabe la posibilidad que el 4mbar del Baltico se comercia-
lizara pasando por Iralia. Tinajas comparables a los contenedores cananeos de Ulu Burun se han testimo-
niado en la nuraga de Antigori y materiales coincidentes con los transportados por este barco naufragado
también han circulado por el Mediterrdneo Central: marfil, sellos, pasta vitrea, jarras de estribo, etc.
(Jones y Vagnetti, 1991). Los instrumentos de fundidor tanto de este pecio como del de Gelidonya se
califican de chipriotas, al igual que los implementos de este cardcter y los tripodes localizados asimismo
en Cerdefia. Pero sobre todo hay que valorar un dato rodavia mds contundente en el protagonismo de
Cerdeiia: la abundancia de lingotes de piel de buey en un unos 50 hallazgos, algunos marcados con escri-
tura ciprominoica. Los anilisis de 12 de estos lingotes sardos, segin Gale (1991: 218-219 versus Muhly,
Cherry y Knapp) arrojan una probabilidad estadistica del 90% en favor de una fabricacién con cobre
chipriota producido durante el CR II-III (ss. XIV-XII a.C.) y atesorados probablemente como simbolos
de estatus. En contraste, los bronces indigenas de Santa Marfa in Paulis se realizaron con recursos cupri-
feros nativos de Cerdena.

Entre los elementos de contrapartida cuentan las cerdmicas de "impasto” sardo halladas en el lugar
cretense de Kommos, probable fondeadero en la navegacion a larga distancia, y el asador articulado de la
tumba 523 del cementerio chipriota de Amathonte, fechada en el Ciprogeométrico I y mds concreta-
mente hacia el afio 1000 a.C. (Karageorghis y Lo Schiavo, 1989: 16). Este objeto de adscripcién atldn-
tica (Fig. 1.2) alarga no sélo la cronologia que en Occidente se atribuye a este tipo de asador sino rambién
la distancia cubierta por el famoso molde de hacha de aletas de tipo italiano, descubierto en la Casa del
Comerciante de Micenas, fechado en el s. X111 a.C. Todo sugiere, pues, la no interrupcién de los contactos
maritimos con el Medirerrdneo Oriental y la existencia de relaciones consolidadas y no de fortuna, espe-
cialmente a través de los chipriotas.

Que esta navegacion a larga distancia fue decisiva para el cambio en el Mediterrdneo Central (Vag-
netri, 1991: 108) parecen demostrarlo asentamientos como Thapsos y Panrlica, las innovaciones tem-
plarias de la isla de Cerdena y las estatuillas de bronce a la cera perdida. Para Lo Schiavo (1990, 108) la
bisqueda de cobre, estaiio occidental y tal vez hierro (precoz en medios nurégicos), pudo formar parte

de las motivaciones de esta navegacién desde el Oriente'" .

En este contexto hay que imbricar el flujo de materiales "orientales” hasta la Peninsula Ibérica:
desde los raros testimonios de las cerdmicas micénicas del Llanete de los Moros, Cérdoba (Martin de la
Cruz, 1992) y de las cuentas de pasta vitrea de yacimientos argdricos como Fuente Alamo (Almerfa) hasta
novedades tan conspicuas como los modelos de fibulas chipriotas o las de tipo Pantilica 11 -Cassibile- e
incluso objetos indirectamente documenrtados como los espejos, las liras u otros elementos conocidos por
la iconografia de las estelas del Bronce Final. Como elemento de reflujo estd roda la gama de mareriales
de bronce de tipologfa atléntica llegados a Cerdefia y quizd a Sicilia a través de la Penfnsula Ibérica (vide,

11 : e ; ’ A
Los recursos de cobre de Cerdena parecen menos prédigos de lo que se habfa supuesto. Actualmente se valora la posible
basqueda del alumbre (Jones y Vagnerti, 1991) y no se desdefian los recursos potenciales de plomo.
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numerosas publicaciones de autores como Lo Schiavo, Vagnetti, Giardino, etc.). El mencionado asador
atldntico localizado en Chipre representa, por tanto, los eslabones extremos de una larga cadena. En cual-
quier caso, merecerfa la pena aplicar la analitica de isétopos de plomo y ampliar el campo de referencia
sobre el cobre, restringido desde hace anos por los autores extranjeros a la Sierra de Cartagena (vide bibl.
en Gale, 1991) y esclarecer la fuente del estafio transportado por los pecios orientales.

La Peninsula Ibérica se vié6 comprometida en esta "marcha del metal” que unié indirectamente
Oriente y Occidente, tal como prueban dos argumentos complementarios:

1) La constatada vinculacién de la metalurgia del bronce al Acldntico durante el Bronce Final. La
llegada por mar de numerosos objetos de origen atldntico se refuerza todavfa més por la conexién con los
materiales localizados en los pecios del canal de la Mancha: dos estoques de tipo Résnoen dragados en la
desembocadura del Ulla (Meijide, 1988: 6) y tres hachas de cubo cuadrangular de tipo Tauton-Hademars-
chen (Coftyn, 1985: 52) localizadas en Pontevedra (una sin lugar claro de hallazgo y dos procedentes de
Santa Cristina de Vilaboa y de Puentecandelas). Modelos derivados de estas hachas se centran en tierras
portuguesas y llegan hasta el depésito sardo de Monte Sa Idda, depésito bien valorado por los investiga-
dores espanoles como prueba de la conexién Peninsula Ibérica-Mediterrdneo Central. Lo Schiavo (1990)
hace hincapie en la geografia privilegiada de Cerdefia como mercado mediterrineo de los bronces atldn-
ticos y tras detallar minuciosamente los materiales que muestran estas relaciones, subraya la fabricacién
local remarcando que desde el siglo XI y durante los siglos X y 1X a.C. Cerdefia reproduce, utiliza, imita
y difunde a Sicilia e ltalia continental los bronces de la Peninsula Ibérica.

2) La constatada aportacién en sentido inverso. A la valoracién dada por los investigadores espa-
foles a las afinidades con los materiales del depésito de Monte Sa Idda, se afiade el hecho de que objetos
tan singulares como los del depésito del castro de Senhora da Guia en Baioes (Viseu, Portugal) —entre
ellos el "mranchet’, la navaja de afeitar, el asador y el soporte de bronce con ruedas y decoracién de
trenza— hallen su réplica en Cerdena, como también la encuentre, por su cardcter de miniatura y técnica
de fabricacién la pequena vasija de oro acumulada en el amasijo de Bélmez (Perea, 1991, hig. pdg. 137).
En el mismo sentido cabrfa hablar de algunos bronces baledricos, ampliando todavia mds la ruta de las
islas e incluso la posible conexién con el litoral del Sudeste ibérico.

La repercusién en la Peninsula Ibérica de este afianzamiento de interrelaciones, especialmente con
Cerdefa y ésta a su vez con Chipre, dos nicleos intercentrales en la navegacion mediterrinea (Chapman,
1991: 350-358), lleva ineludiblemente a reflexionar sobre el debatido tema del alcance de estos contactos
con anterioridad a la etapa colonial, tema en el que no vamos a entrar.

En suma, pese a todas las diferencias contrastadas, el drea occidental no estuvo al margen de los
mecanismos de intercambios-comercio por mar. En la etapa final del Bronce, la Peninsula Ibérica actué
de nexo, canalizando la ruta atlintica hacia el Mediterrineo Central. En esta coyuntura, Tartessos como
realidad arqueolégica del cambio socioeconémico engendrado por estos estimulos, no es sino la conse-
cuencia cultural impulsada por este comercio maritimo.

Un problema diferente plantea el pecio de Rochelongue. En principio hay que fecharlo superado
el Bronce Final, uniendo los depésitos launacienses con la marcha indigena beneficiada de las mds anti-
guas importaciones etruscas, fenicias y griegas en la franja noroccidental del Mediterrdneo (Lucas, 1990).

En realidad hasta que no se conozcan mejor los materiales del pecio y con ello la fecha de los obje-
tos mds recientes o la filiacién de las marcas, nada definitivo puede decirse, pero todo apunta hacia un
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depésito de fuertes afinidades con la zona del Hérault y en menor medida con la ruta del Ebro. En cual-
quier caso el barco hundido significa, superado el Bronce Final, la reorientacién de las rutas comerciales
y demuestra que el Noreste estuvo implicado en el comercio maritimo del metal que afecté al sur de Fran-
cia y que fue cubierto tempranamente por los navegantes etruscos.
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